
L'ammoniac fait partie de l'un des carburants de substitution proposés pour la 
décarbonisation du transport maritime. 

L'utilisation de l'ammoniac comme combustible marin est une préoccupation 
majeure en matière de manipulation sûre. L'ammoniac est toxique et peut être 
mortal à une exposition de 30 min à 1600 ppm (AEGL 3). Il est également corrosif 
lorsqu'il est exposé à l'humidité ambiante.

Les prescriptions opérationnelles et de sécurité applicables aux transporteurs 
d'ammoniac manipulant de l'ammoniac en tant que cargaison sont bien établies.
Il n'existe pas de telles directives pour utiliser l'ammoniac comme combustible 
marin.

Compte tenu du développement parallèle des moteurs alimentés à l'ammoniac et 
de la nécessité de renforcer les chaînes d'approvisionnement en ammoniac pour 
les applications des combustibles marins, il est nécessaire d'examiner 
simultanément les réponses sécuritaires harmonisées pour le soutage de 
l'ammoniac.

La récente marée noire de 400 tonnes au large de la côte sud de Singapour nous 
rappelle qu'en dépit des mesures de précaution, de la formation rigoureuse de 
l'équipage et de la mise en place de listes de contrôle opérationnelles exhaustives, 
des accidents peuvent encore se produire.

L'incident de la marée noire a naturellement soulevé des questions concernant 
l'utilisation sûre de l'ammoniac comme combustible marin. 

Un plan d'intervention d'urgence bien établi peut toutefois éliminer le chaos 
immédiatement après. Si les équipages, les opérateurs, les autorités portuaires et 
les premiers intervenants sont formés et connaissent bien leur rôle, les temps de 
réponse peuvent être réduits au minimum.

Préoccupations concernant le risque de déversements futurs

Alors que l'industrie se prépare à déployer des carburants de substitution à faible 
émission de carbone pour décarboner le transport maritime, il est tout aussi 
important que nous établissions des opérations sûres et des procédures 
d'interventions d'urgence appropriées pour minimiser les impacts 
environnementaux et sanitaires des déversements, ainsi que tout rejet accidentel 
de ces nouveaux carburants.

L'ammoniac est l'un des carburants de substitution utilisés. La principale 
préoccupation est sa toxicité. Une compréhension approfondie des propriétés de 
l'ammoniac est donc cruciale pour l'élaboration d'une stratégie crédible 
d'atténuation des risques.

Trente minutes d'exposition à l'ammoniac avec une concentration de 1 600 parties 
par million peuvent être mortelles. L'ammoniac forme également de l'hydroxyde 
d'ammonium au contact de l'eau, ce qui peut être corrosif. Un rejet accidentel 
d'ammoniac pose donc des problèmes très différents de ceux causés par une 
marée noire.
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L'ammoniac se dissout facilement dans l'eau de mer, rendant inefficace les fuites et 
le matériel de confinement utilisés pour contenir la marée noire.

En suspension dans l'air, l'ammoniac se vaporise pour former un nuage dense et 
visible qui peut présenter des risques immédiats et importants pour la santé à bord 
des navires et dans les communautés voisines.

Bien que les mesures préventives – telles que les vannes d’arrêt d’urgence, les 
tuyaux à double paroi, les espaces sans littoral et les équipements et équipements 
de protection individuelle spécialisés – soient essentielles pour garantir une 
manipulation sûre de l’ammoniac, un PIRE adapté aux déversements d’ammoniac 
est absolument nécessaire avant de pouvoir être déployé en tant que combustible 
marin.

J'aimerais avoir plus d'informations  sur  les mesures globales mises en place pour 
les futurs points de ravitaillement en hydrogène, méthanol et ammoniaque des 
navires de commerce  dans le cadre du plan d'infrastructure RTE-T du Grand port 
de Marseille et les mesures de sécurité qui en découlent.

Ces informations me permettront certainement de mieux comprendre la nécessité 
d'importation de NH3 en provenance de l'étranger par le trader américain TRAMMO 
à Marseille.

Thomas Hinderyckx
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